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 انًهخص انعربي

 

بالإضافة إلي ذلك فتزويد  عظم تطبيقات أنظمة النقل الذكية.يعتبر تحديد زمن الرحلة تحديدا دقيقا عنصرا هاما لم

البنية التحتية للشوارع بمجسات وحلقات حث وكاميرات للوصول إلي زمن الرحلة هو أمر باهظ التكلفة مما يزيد من 

فنحن في أمس الحاجة بل تزداد تلك التكلفة كلما أتسعت مساحة البحث. وبناء علي ذلك  ،ع تكلفة جمع البياناتارتفا

لحساب  نموذج أكثر من يقدم هذا البحثلأساليب بسيطة التكلفة لجمع البيانات التي تساعد في قياس زمن الرحلة. 

جمع فحص حيث يتم ( كوسيلة أتوبيسات النقل العام)هرة مستخدما الحافلات بالقاالطرق الحضرية زمن الرحلة في 

وهو أسلوب بسيط  .تلك الطرقل عبر قالمثبتة في حافلات تنت (GPSأجهزة نظام الملاحة العالمي) باستخدامالبيانات 

إلي تكلفة مقارنة بالأساليب الأخري. قام الباحث بتجميع البيانات في أوقات مختلفة من اليوم حرصا علي الوصول ال

مقارنة بين زمن الرحلة لكل من الحافلة والمركبة )السيارة( للوصول في هذا البحث تمت ال زمن الرحلة.دق حساب لأ

وإحصائيات نماذج  باعدادالباحث  قامإلي أوجه التشابة والاختلاف بين سرعة كل منهما. وبناء علي نتيجة المقارنة 

ل من الحافلة والمركبة.ولقد أظهرت النماذج نتائج دقيقة إلي للحركة التراجعية ليربط بين زمن الرحلة وسرعتها لك

حد مقبول علميا آخذين في الإعتبار طبيعة المرور الفوضوي في القاهرة العظمي بالإضافة إلي الاختلاف الطبيعي 

ط سرعة في أوقات التنقل. في النموذج ألاول استخدم الباحث متوسط سرعة الحافلة كالمتغير التابع في حين أن متوس

ٔبُٓاٚت انبحث ٚضغ المركبة استخدم كالمتغير المستقل. أما في النموذج الآخر تم استبدال زمن الرحلة بسرعتها. 

بانحانت انًشٔسٚت فتجذ انباحث بٍٛ أٚذُٚا ًَٕرجٍٛ خطٍٛ يثبتا يذ٘ َجاحًٓا يٍ حٛث يلائًتًٓا ٔقذستًٓا ػهٙ انتُبؤ 

Rأٌ يؼايم انتحذٚذ 
2

نى ٚتؼذ يتٕسط   انًُٕرج اٜخش. اٚضا, فٙ  6..5نًُٕرج الأٔل ٔإنٙ %فٙ ا ..56ٚصم إنٙ % 

 تجاِ إػذاد َظاو دائى نجًغانكم جٕنت. ٔٚؼتبش انًُٕرجٍٛ انًزكٕسٍٚ ُْا خطٕة أٔنّٛ  5..6َسبت انخطأ ال %

في  رة المروركل مراكز إدا . إذا وجد هذا النظام سيساعدمعلومات عن الحالة المرورية وإتاحتها لقائدي المركباتال

الأكفأ للشبكة المرورية خاصة في أوقات التكدس المروري. وعليه فستظل الحاجة للمزيد من البحث  الاستخدام

 لتطوير هذين النموذجين بقدر المستطاع.
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 الأكبديًية انعربية نهعهىو وانتكُىنىجيب وانُقم انبحري

 بكهية انهُذسة وانتكُىنىجي

 بءقسى هُذسة انتشييذ وانبُ

استخذاو انًركببت انعبية كًركبة فحص نتقذير زيٍ انرحهة عهً انطرق 

 انحضرية

 إعذاد

 يحًذ أشرف انسكريو / 

انتكُىنىجيب  انعربية نهعهىو و, الاكبديًية و انتكُىنىجيب يسبعذ تذريس, قسى هُذسة انتشييذ و انبُبء, كهية انهُذسة

 و انُقم انبحري, يصر.

 عربية نهعهىو و انتكُىنىجيب و انُقم انبحري لاستكًبل يتطهببت َيم درجةرسبنة يقذية نلاكبديًية ان

 ًبجستيران

 يف

 هُذسة انبيئة

 إشراف

 انضبعسًير د./ أيًٍ 

, يقشس انًجهس انقٕيٗ نهسلايت ػهٗ انطشق

 يصش.

 

/ يحًذ انفريبوي انعيسىيد.  

-بقسى ُْذست يذَٗ يذسس   

جايؼت ػٍٛ شًس.   -كهٛت انُٓذست   

 

 بٌ قطب./ أكرو سهطأ.و.د

 -بقسى ُْذست انتشٛٛذٔانبُاء ػذ أستار يسا         

-كهٛت انُٓذست ٔ انتكُٕنٕجٛا   

الأكادًٚٛت انؼشبٛت نهؼهٕو ٔ انتكُٕنٕجٛا ٔ 

 .فشع انقاْشة -انُقم انبحشٖ 


